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1 Ausgangssituation und Projektbeschreibung

Die Landeshauptstadt Miinchen hat im Rahmen des Grundsatzbeschlusses zur Neuaufteilung und Aufsto-
ckung der Feuerwachenstandorte Miinchen den Neubau der Feuerwache Allach Untermenzing als Berufs-
feuerwehrstandort veranlasst. Zusatzlich ist auf dem Geldnde eine Geo-thermie-Anlage der Stadtwerke
Minchen SWM geplant. Das Planungsgebiet befindet sich im Stadtbezirk 23 Allach-Untermenzing (siehe
Abbildung 1). Es liegt nérdlich der MiihlangerstraBe, 6stlich des Pasinger Heuwegs sowie westlich des
Parkfriedhofs und umfasst eine Flache von 3,2 Hektar. Die verkehrliche ErschlieBung des Areals sowie die
Auswirkungen der geplanten Nutzungen auf das umliegende Straennetz sind Gegenstand der vorliegenden

Verkehrsuntersuchung.

Im Rahmen des Gutachtens werden die Leistungsfahigkeiten der umliegenden Knotenpunkte auf Grundlage
des Handbuchs flr die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) bewertet. Es erfolgt eine Betrachtung
des Analysezustands 2025, einer Prognose fiir das Jahr 2040 sowie Planfille, welche die Realisierung der

Feuerwache und der Geothermie-Anlage bericksichtigen.

Ziel der Untersuchung ist es, die verkehrliche Machbarkeit sowie die entsprechenden Randbedingungen im
Gesamtzusammenhang darzustellen.
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Abbildung 1:  Ubersichtskarte mit Planungsumgriff (Eigene Darstellung mit Hintergrundkarte von basemap.de, Bun-

desamt fiir Kartographie und Geodasie (BKG), © GeoBasis-DE / BKG.)
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2 Bestandssituation

2.1 Verkehrsanalyse

In der Verkehrsanalyse der Bestandssituation ist ein Verkehrsmengengerist erforderlich. Hierflr sind alle
Strome (Geradeausfahrende und Abbiegende) in der morgendlichen und abendlichen Spitzenstunde, sowie
die Tagesbelastung an den Knotenpunkten relevant. Als Grundlage hierfiir wurden Verkehrszahlungen vi-
deogestiitzt durch das Biro VE Kass Ingenieurgesellschaft mbH (iber eine Dauer von 24 Stunden an einem
Normalwerktag (Dienstag) durchgefiihrt und anschliefend ausgewertet. Die Fahrzeuge wurden differenziert
nach sieben Fahrzeuggruppen erfasst. An folgenden, in Abbildung 2 dargestellten fiinf Knotenpunkten,
wurde die Zahlung durchgefiihrt:

e KP 1: MuhlangerstraRe / Lochhausener StralRe

e KP 2: Pasinger Heuweg / MihlangerstraRe

e KP 3: Muhlanger / Obere MihlstraRe

e KP 5:Von-Kahr-Strae / Prof.-Eichmann-StraRe / ZwiedineckstraRRe

e KP 6: Pasinger Heuweg / AuenbruggerstraRe

Abbildung 2:  Knotenpunkte der Verkehrserhebung 2025 (Eigene Darstellung mit Hintergrundkarte © 2025 PTV, HERE)

An den folgenden zwei Knotenpunkten lagen bereits Zahlungen aus dem Jahr 2024 vor, die fir die Verkehrs-

untersuchung herangezogen wurden:
e KP 4.1: MihlangerstraRe / Pippinger StraRe
e KP 4.2: Von-Kahr-StraRe / EversbuschstraRe

Die Verkehrsmengen fur die malRgebenden Spitzenstunden (morgens und abends) sowie die 24-Stunden-
Belastung sind in Abbildung 3 bis Abbildung 5 zusammengefasst.

GROUP © 2026 PTV Transport Consult GmbH Seite 7/29
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Abbildung 3:  Verkehrsmengengerist wer

ktags Tagesbelastung Analyse (Kfz/24h und SV/24h) (Eigene Darstellung mit
Hintergrundkarte © 2025 PTV, HERE)
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Abbildung 4:  Verkehrsmengengerist werktags Morgenspitze Analyse (Kfz/h und SV/h) (Eigene Darstellung mit Hinter-
grundkarte © 2025 PTV, HERE)
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Abbildung 5:  Verkehrsmengengerist werktags Abendspitze Analyse (Kfz/h und SV/h) (Eigene Darstellung mit Hinter-
grundkarte © 2025 PTV, HERE)

2.2 Leistungsfahigkeitsnachweise nach dem HBS

Fir die sechs Knotenpunkte im Untersuchungsraum wurden Berechnungen nach dem HBS 2015 (Handbuch
flir Bemessung von StralRenverkehrsanlagen, FGSV, 2015) in der morgendlichen und der abendlichen Spit-

zenstunde durchgefiihrt und damit der Nachweis einer ausreichenden Verkehrsqualitat erbracht.

Die signalisierten Knotenpunkte werden im Bestand verkehrsabhingig und OV-priorisiert gesteuert. Die Be-
rechnung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) erfolgt daher anhand eines Festzeitersatzpro-

gramms der Morgen- und Abendspitze.

Die Bewertung der Verkehrsqualitat erfolgt auf einer Skala von A bis F mit einer noch ausreichenden Ver-
kehrsqualitat D als BemessungsgroRe fir Verkehrsanlagen in den Spitzenstunden. Die Bedeutung der einzel-

nen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) kann der Abbildung 6 und Abbildung 7 entnommen werden.

GROUP © 2026 PTV Transport Consult GmbH Seite 9/29
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QSV A:

QSV B:

QsvC:

QSV D:

QSVE:

QSV F:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Kno-
tenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmiglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Warte-
zeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnchmer in den Nebenstrémen miissen auf cine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezei-
ten sind spiirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hin-
sichtlich seiner riiumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintriichtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Halte-
vorgiinge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir ein-
zelne Verkehrsteilnehmer konnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen.
Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groBe und dabei stark streuende
Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der EinflussgroBen kénnen
zum Verkehrszusammenbruch (d. h. stindig zunehmende Stauliinge) fiih-
ren. Die Kapazitiit wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist iiber eine Stunde griBer als die
Kapazitit fiir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stiindig wach-
sende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich
erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstirken im zuflieBenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist iiberlastet.

Abbildung 6:  Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) nach HBS2015

Qualitatsstufen HBS (2015) || Qualitatsstufen HBS (2015)
Vorfahrtsknoten Knoten mit LSA

Mittlere Wartezeit [s] Mittlere Wartezeit [s]

.<10 .520
.<20 .535

<30

<50

@ <45 E’ <70
>45 E >70

. Auslastung > 100 % . Auslastung > 100 %

Abbildung 7:  Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fiir Vorfahrtsknoten und Lichtsignalanlagen

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchung sind in Abbildung 8 zusammengefasst. Basis hierfiir

sind die

bestehenden Signalzeitenpldne (SZP). In einem zweiten Schritt wurde die vorhandenen SZP mit

dem Ziel optimiert, eine leistungsfahige Abwicklung des Verkehrs zu erreichen (siehe Abbildung 9). Auf

Grundlage der aktuellen Verkehrsmengen aus der Bestandserhebung zeigt sich, dass zwei der insgesamt

sieben untersuchten Knotenpunkte derzeit nicht leistungsfahig sind.

Am Knotenpunkt 4.1 (Mihlanger StraBe / Pippinger StraRe) ist das bestehenden Festzeitersatzpro-
gramm nicht leistungsfahig. Anhand der Auslastungen der Strome zeigen sich jedoch vorhandene
Reserven. Durch eine Optimierung des Knotenpunkts kann die in Abbildung 9 dargestellte Quali-
tatsstufe C erreicht werden. Dies erfolgt durch eine getrennte Signalisierung des Linksabbiegers auf
der Pippinger StralRe sowie eine damit verbundene Anpassung der Freigabezeiten einzelner Ver-

kehrsstrome (Verkirzung bzw. Verlangerung).

Am vorfahrtsgeregelten Knotenpunkt 2 (Mihlanger StraRe / Pasinger Heuweg) ergeben sich in der
Morgenspitze zudem erhdohte Wartezeiten, die zur Qualitatsstufe D flihren. Dieser Knotenpunkt
wird mafRgeblich durch die vorgelagerten Lichtsignalanlagen (Knotenpunkte 1 und 4.1) beeinflusst.
Die im HBS unterstellte Gleichverteilung der Verkehrsstarken ist in der Realitat aufgrund der Pulk-
bildung infolge der signalisierten Knotenpunkte nicht gegeben. Stattdessen ist mit geblindelten

Fahrzeugankiinften sowie zwischenzeitlich groReren Zeitliicken zu rechnen, wodurch sich die tat-

© 2026 PTV Transport Consult GmbH Seite 10/29
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sachlichen Wartezeiten tendenziell reduzieren kénnen. Fiir eine abschliefende Bewertung der
Wartezeiten im Netzzusammenhang ware eine mikroskopische Verkehrsflusssimulation erforder-

lich, mit der die Wechselwirkungen zwischen den Knotenpunkten sowie die Effekte der Pulkbildung
realitdtsnah abgebildet werden kénnen.

.,
> nringste e
%
gan0d

QSV Morgenspitze
L $ QSV Abendspitze

VLIPS, HEiE < 2 g

Abbildung 8: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs im Analysefall werktags SZP Bestand (QSV) (Eigene Darstellung mit
Hintergrundkarte © 2025 PTV, HERE)
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Abbildung 9: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs im Analysefall werktags optimiert (QSV) (Eigene Darstellung mit
Hintergrundkarte © 2025 PTV, HERE)
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3 Planung

Die kiinftige Situation wird differenziert betrachtet. Folgende Falle werden untersucht:

e Prognose Nullfall: Verkehrsmengengeriist OHNE Flachenentwicklung
e Prognose Planfille: Verkehrsmengengerist MIT Flachenentwicklung

Als Prognosejahr wird das Jahr 2040 betrachtet. Die Planfalle unterteilen sich in die verschiedenen Nutzun-
gen und den Zeitpunkt der Fertigstellung. Dabei werden nicht alle Falle quantitativ untersucht, sondern mit
qualitativen Bewertungen erganzt. Folgende Planfdlle werden betrachtet.

e Prognose Planfall 1: Ubergangsphase (Bohrphase Geothermie & Betrieb Feuerwehr)

e Sonderplanfall 1a: Ubergangsphase P1 & Alarmierungsfall

e Prognose Planfall 2: Normalfall Betriebsphase 2035 (Betrieb Geothermie & Feuerwehr)
e Sonderplanfall 2a: Normalfall P2 & Alarmierungsfall
e Sonderplanfall 2b: Sonderplanfall 2b & GroRschadensfall
e Sonderplanfall 2c: Sonderplanfall 2b an Wochenenden

Die beiden Hauptplanfalle (Planfall 1 und Planfall 2) werden mittels Verkehrsaufkommensberechnungen
und Leistungsfahigkeitsnachweisen nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen
quantitativ bewertet. Fir die Sonderplanfille erfolgen Verkehrsaufkommensberechnungen zur Ermittlung
der zusatzlichen Verkehre, auf deren Basis eine qualitative Einordnung der verkehrlichen Auswirkungen im

umliegenden Strallennetz vorgenommen wird.

3.1 Prognosenullfall
Der Prognosenullfall bildet die zukiinftige Situation im Jahr 2040 ohne eine Gebietsentwicklung ab.

Dafiir wurden anhand des Verkehrsmodells der Landeshauptstadt Miinchen Verdnderungen der Verkehrs-
belastungen in Kfz/24h zwischen Analyse 2024 und Prognose 2040 ermittelt. Diese Anderungen wurden

mittels absoluter Differenzen auf die Zdhldaten 2025 fortgeschrieben. Die Steigerungen ergeben sich hier-
bei aus den prognostizierten Strukturdaten fiir Einwohner und Arbeitspldtze und den spezifischen Gebiets-

entwicklungen.

Die resultierenden Verkehrsmengen fir den Tag und die Spitzenstunden sind in den Abbildung 10 bis Abbil-
dung 12 dargestellt. Ausgehend vom Analysejahr 2025 ergeben sich auf der Ost-Weste-Achse (Miihlanger-
straBe und Von-Kahr-StralRe) bis zum Prognosejahr 2040 Verkehrssteigerungen von bis zu 5%. Auf der Nord-

Stid-Achse (Pippinger StraRe/EversbuschstraRe) sind Steigerungen zwischen 3% und 4% zu erwarten.

GROUP © 2026 PTV Transport Consult GmbH Seite 12/29
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Abbildung 10: Verkehrsmengengeriist werktags Tagesbelastung Prognosenullfall (Kfz/24h und SV/24h) (Eigene Darstel-

lung mit Hintergrundkarte © 2025 PTV, HERE)
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Abbildung 11: Verkehrsmengengerist werktags Morgenspitze Prognosenullfall (Kfz/h und SV/h) (Eigene Darstellung

mit Hintergrundkarte © 2025 PTV, HERE)
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Abbildung 12: Verkehrsmengengeriist werktags Abendspitze Prognosenullfall (Kfz/h und SV/h) (Eigene Darstellung mit
Hintergrundkarte © 2025 PTV, HERE)

3.2 Prognoseplanfalle

3.2.1 Verkehrsaufkommensberechnung

Fir die kinftige Situation mit Realisierung der geplanten Flachenentwicklung gilt es das zuséatzlich zu erwar-
tende Verkehrsaufkommen zu ermitteln. Anhand der maRgebenden KenngréoRen des Bebauungsplans bzw.
der Betriebsbeschreibung kénnen die nutzungsspezifischen EingangsgroRen und das Verkehrsaufkommen

unter Zuhilfenahme der maRgebenden Literatur ermittelt werden:

e Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen” (FGSV, 2007)

e Programm Ver_Bau zur ,,Abschatzung des durch Vorhaben der Bauleitplanung erzeugten Verkehrsauf-

kommens“ (Bosserhoff)

Folgende nutzungsspezifischen EingangsgrofRen wurden aus der Betriebsbeschreibung fiir die Feuerwache
tibernommen:
e Normalbetrieb

e Funktionen: Halb-Zugwache (reduziertes Personal/Fahrzeugbestand, z.B. fiir Erstversorgung) und
Zentrum fir Katastrophenschutz West (ZfK West)

e Normalbetrieb:

GROUP © 2026 PTV Transport Consult GmbH Seite 14/29
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o 24-Stunden-Schichten: 29 Personen je 24-Stunden-Schicht mit Schichtwechsel zwischen 6:00-
7:30 Uhr ca. 20-30 Pkw

o Tagesdienst: 15 Personen mit Beginn 6:30-9:00 Uhr und Ende 15:00-18:00 Uhr
e Lieferverkehr 8-10x taglich
e  KatS Schulung

o ca.2x wochentlich 20-40 Pkw

o Einfahrt 18:30-20:00 Uhr; Ausfahrt 21:00- 22:30 Uhr

e Einsatzbetrieb

e  10x taglich: 5x Loschzug (4 Fahrzeuge im Verband), 5x Einzelfahrzeuge

e Einsatze Notarzt fur diesen Standort nicht vorgesehen (Einsatze externer Rettungsdienst, mit An-
gabe ca. 8 tagliche Einsdtzen von der Wache aus)

e GroRschadensfall
o 2xim Jahr
o ca.1min5 Fahrzeuge im Verband, nach ca. 5-10 min 5 Sonderfahrzeuge
Folgende nutzungsspezifischen Eingangsgréfen werden aus der Betriebsbeschreibung fir die Geothermie-

Anlage Gbernommen:

e Bohrphase Untertageanlage

e  24/7 Betrieb: 2 Schichtbetriebe mit je 6 Mitarbeitenden

e Sonstige Auftragnehmer: Tages- und Nachtschicht abwechselnd >6 Mitarbeitende

e Tagsliber: Management (Anzahl unbekannt) und Bauherrn (mind. eine Personalie)

e Anlieferung: Aufbau/Abbau 1-2 Wochen 100 Lkw/Tag, dazwischen 2 Lkw/Tag (06:00 — 22:00 Uhr)

e Annahme: 8 sonstige AG, 4 Management/Bausherr
e Bohrphase Obertageanlage
e Baustellenbetrieb: 06-20:00 Uhr

e Keine genauen Angaben: ,Der Baustellenverkehr wird wie fiir eine derartigen MaRBnahme ublich
sein und der Verkehr nach bauablauf- und bauverfahrensbedingter Notwendigkeit.”

e ,Grolteil des Verkehrs wird sich auf Kleintransporter bis maximal Lkws und Baustellengerate be-
schranken”

e Annahmen: 10 Personal, 20 Auftragnehmer, 10 Lkw/ Tag

e Betriebsphase

e Kein Betriebspersonal dauerhaft vor Ort
e Untertageanlage (nur im Ausnahmefall)

o Betriebspersonal sowie Fremdpersonal von diversen Auftragnehmern kénnen temporar Vorort
sein (Kontrolle/ Stérungen)

o Eintreten voraussichtlich max. 2x pro Jahr (Kontrollen zwischen 6:00 und 20:00 Uhr)

Obertageanlage

o Spatestens alle 72h Kontrolle vor Ort durch Personal

Annahme: Vernachlassigbar fir Verkehrsaufkommensberechnung, max. 5 Lieferungs-/ Einsatzfahr-
ten
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Planfille* Wege Kfz/24h Kfz/h
(je Tag und Richtung) (je Richtung) (MSP/ASP)

1 BoP GT, BP FW 266 226 64/49
la BP GT, BP FW + AF 299 259 64/49
2 BP GT und FW 92 65 33/17
2a BP GT und FW + AF 125 98 42/26
2b  |BP GT und FW + AF + GS 185 158 62/32
2c BP GT und FW + AF + GS, WE 172 150 51/36

*GT = Geothermie-Anlage, FW = Feuerwehr
BoP = Bohrphase, BP = Betriebsphase, AF = Allarmierungsfall, GS = Grof3schadensfall, WE = Wochenende

Tabelle 1: Anzahl Wege und Kfz/24h je Planfall

Im Ergebnis wird durch das Gebiet je nach Planfallbetrachtung eine unterschiedliche Anzahl an Fahrten er-
zeugt. Wahrend der Bohrphase wird das Verkehrsaufkommen maRgebend durch die Lieferfahrten be-
stimmt. In der Betriebsphase sind differenzierte Verkehrsmengen in Abhangigkeit vom Einsatzgeschehen zu
erwarten. Hierbei ist zwischen reguldrem Betrieb ohne Alarmierung, tblichen Alarmierungsféllen sowie
GroRschadensfall zu unterscheiden, die jeweils mit unterschiedlich hohen Verkehrsaufkommen verbunden
sind. Insgesamt ist das Niveau des zusatzlichen Verkehrs im reguldren Betriebszustand als verhaltnismaRig

gering einzustufen und fiihrt zu keinen signifikanten Veranderungen im umliegenden StraRennetz.

Anhand von normierten Tagesganglinien je Nutzergruppe wird der Tagesverkehr (Kfz/24h) auf die beiden
maRgebenden Spitzenstunden verteilt, sodass sich Stundenbelastungen (Kfz/h) fir die Berechnung ergeben.
In den relevanten Spitzenstunden wird im jeweiligen Maximum eine Belastung im Quell- und Zielverkehr
von 62 Kfz/h in der Betriebsphase und von 64 Kfz/h in der Bohrphase nicht tiberschritten. Die Zusammen-
setzung der Neuverkehre nach den einzelnen Plan- und Sonderplanféllen ist in der nachfolgenden Tabelle

dargestellt.

3.2.2 Planfélle

Das Verkehrsaufkommen der Planfalle setzt sich aus dem Prognoseaufkommen 2040, addiert um das Ver-
kehrsaufkommen des neuen Gebiets zusammen. Die Richtungsverteilung der Quell- und Zielverkehr erfolgt
dabei durch Umlegung auf das StraRennetz anhand der vorhandenen Zdhldaten, dem Verkehrsmodell der
Landeshauptstadt Miinchen und dem ErschlieBungskonzept. Die daraus resultierenden Verkehrsbelastun-

gen werden in den folgenden zwei Abschnitten getrennt nach Bohr- und Betriebsphase dargestellt.

Betriebsphase

Im Rahmen des Betriebs werden, in Abhangigkeit vom jeweiligen Schadensfall, (Alarmierungsfall / GroR-
schadensfall) zwischen 65 und 158 Kfz/24h und Richtung erzeugt. Im regularen Betriebszustand entstehen
in den maRgebenden Spitzenstunden zusatzliche Verkehre von 33 Kfz/h in der Morgenspitze sowie 17 Kfz/h

in der Abendspitze.
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Im Planfall 2 ergibt sich hierdurch auf dem Pasinger Heuweg eine Verkehrssteigerung im Querschnitt von
rund 8 %. Auf den Hauptachsen fallen die Verdnderungen deutlich geringer aus. Es ergeben sich folgende

Zunahmen:

e MihlangerstraBe ca. 0,4 %
e Von-Kahr-StraBe ca. 0,2 %
e Pippinger StraRe und EversbuschstraRe jeweils < 0,1 %.

Im maximalen GroRschadensfall wird das umliegende StralRennetz durch den zusatzlichen Verkehr mit bis
zu 1 % belastet. Diese Veranderungen sind insgesamt als sehr gering einzustufen wodurch keine signifikan-

ten Veranderungen in der Leistungsfahigkeit des StraRennetzes zu erwarten sind.

A Legende
mmm KFZ/24h
s SV/24h

Abbildung 13: Verkehrsmengengerist werktags Tagesbelastung P1 Normalfall (Kfz/24h und SV/24h) (Eigene Darstel-
lung mit Hintergrundkarte © 2025 PTV, HERE)

D25 P, NERE

Bohrphase

Im Rahmen der Bohrphase werden ohne Schadensfall 226 Kfz/24h pro Richtung erzeugt. Im regulidren Be-
triebszustand entstehen in den maRgebenden Spitzenstunden zusatzliche Verkehre von 64 Kfz/h in der

Morgenspitze sowie 49 Kfz/h in der Abendspitze.

Im Planfall 1 ergibt sich hierdurch auf dem Pasinger Heuweg eine Verkehrssteigerung im Querschnitt von
rund 25 %. Auf den Hauptachsen fallen die Veranderungen deutlich geringer aus. Es ergeben sich folgende

Zunahmen:

e  MihlangerstraRe ca. 1,2 %,
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e Von-Kahr-StraRe ca. 0,7 %
e  Pippinger StraRe und EversbuschstraRe jeweils ca. 0,3 %.

Bei auftretendem Alarmierungsfall / GroRschadensfall im Rahmen der Bohrphase wird das umliegende Stra-
Rennetz durch den zuséatzlichen Verkehr mit bis zu 1,5 % belastet. Diese Veranderungen sind ebenfalls ins-
gesamt als sehr gering einzustufen wodurch auch hier keine signifikanten Veranderungen in der Leistungs-

fahigkeit des StraRennetzes zu erwarten sind.

Legende
s KFZ/240
e SV/24h

D2s ), e

Abbildung 14: Verkehrsmengengeriist werktags Tagesbelastung P2 Ubergangsphase (Kfz/24h und SV/24h) (Eigene Dar-
stellung mit Hintergrundkarte © 2025 PTV, HERE)

3.3 ErschlieBungskonzept

331 ErschlieBung Kfz-Verkehr

Fir die verkehrliche ErschlieBung des Plangebiets wurden verschiedene Anbindungsvarianten unter Bertick-
sichtigung der Einsatzverkehre der Feuerwehr sowie die Verkehre der Mitarbeitenden und der Geothermie-

anlage untersucht:

e Die Zufahrt fiir die Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr kann grundsatzlich entweder direkt Gber die
MihlangerstraRe oder Giber den Pasinger Heuweg erfolgen. Eine Anbindung liber den Pasinger
Heuweg fuhrt jedoch zu zusatzlichen Konfliktpunkten beim Ein- und Ausriicken der Einsatzfahr-
zeuge. Demgegeniiber weist eine direkte Anbindung an die Mihlangerstralle eine geringere Anzahl
an Konfliktstellen auf. Durch geeignete begleitende MaRnahmen, insbesondere im Bereich der

Knotenpunktgestaltung und Verkehrssteuerung, kann die verbleibende Konfliktsituation an der
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MuhlangerstralRe reduziert werden, sodass eine leistungsfahige und verkehrssichere Abwicklung
der Einsatzverkehre gewahrleistet werden kann.

Die ErschlieBung firr die Mitarbeitenden sowie fiir die Betriebsverkehre der Geothermieanlage ist
grundsatzlich ebenso sowohl iber den Pasinger Heuweg als auch tber die MiihlangerstraRe mog-
lich. Aufgrund der vergleichsweise hohen Verkehrsbelastung auf der MiihlangerstraBBe im Bestand

sowie teilweise eingeschrankter Sichtverhaltnisse wird aus verkehrlicher Sicht eine Anbindung die-
ser Verkehre Uber den Pasinger Heuweg bevorzugt.

Die Ausfahrt bzw. die Anbindung der Feuerwehreinsatzfahrzeuge sollte stets direkt mit einer grof3-
zligigen und direkten Fiihrung an die Mihlangerstralle erfolgen.

Die Vorzugsvariante (siehe Abbildung 15) sieht daher im Ergebnis vor, die ErschlieBung fur die Mitarbeiten-
den der Feuerwehr sowie fiir die Betriebsverkehre der Geothermieanlage liber den bestehenden Pasinger
Heuweg abzuwickeln. Fir die Feuerwehreinsatzfahrzeuge ist eine direkte Anbindung an die Miihlanger-
stralle vorgesehen. Zur Sicherstellung eines leistungsfahigen und verkehrssicheren Anschlusses an das tber-

geordnete Straflennetz sind begleitende infrastrukturelle und verkehrstechnische MaRnahmen erforderlich.
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Abbildung 15: ErschlieBungskonzept Kfz-Verkehr Vorzugsvariante (Eigene Darstellung mit Hintergrundkarte von base-
map.de, Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (BKG), © GeoBasis-DE / BKG.)

Fir ausriickende Feuerwehreinsatzfahrzeuge ist eine bevorrechtigte und konfliktarme Einfahrt in das tGber-
geordnete StraRennetz zwingend sicherzustellen. Hierzu eignet sich die Ausfahrt (iber eine LSA mit Vorrang-
schaltung, bei der die Freigabezeiten bedarfsgerecht durch die Einsatzanforderung ausgelost werden kon-
nen.

Aufgrund der Lage in unmittelbarer Ndhe zum Knotenpunkt Pasinger Heuweg / MuhlangerstraRRe bietet sich
eine (Teil-)Signalisierung des Knotenpunkts mit integrierter Vorrangschaltung fir Einsatzfahrzeuge an.

© 2026 PTV Transport Consult GmbH
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Dadurch kann zum einen eine leistungsfahige Abwicklung des Verkehrs am Knotenpunkt sichergestellt und

zum anderen ein konfliktfreies Ausriicken der Einsatzfahrzeuge gewahrleistet werden.

Die Steuerung der Lichtsignalanlage kann im Bereich des Pasinger Heuwegs verkehrsabhangig mittels De-
tektion (z. B. Induktionsschleifen) erfolgen. Im Bereich von Querungsbeziehungen des FuRR- und Radverkehrs
sind ergdnzende Sicherungsmalnahmen erforderlich. Hier ist der Einsatz eines Schrankensystems in Kombi-
nation mit der LSA-Steuerung vorgesehen, um wahrend der Ausriickvorgange ein hohes Mal% an Verkehrssi-
cherheit zu gewahrleisten. Eine vergleichbare Umsetzung ist beispielsweise an der Hauptfeuerwache in
Karlsruhe realisiert (siehe Abbildung 16)

Fir die Erschliefung fir die Mitarbeitenden sowie fiir die Betriebsverkehre der Geothermieanlage uber den
Pasinger Heuweg ist zudem ein Ausbau des StralRenzugs (Querschnitt) erforderlich, um die Befahrbarkeit
und das Begegnen mit den Bemessungsfahrzeugen zu erméglichen. Ergdnzend ist die Anlage eines beglei-
tenden Geh- und Radwegs vorzusehen, um die Belange des FuRR- und Radverkehrs angemessen zu berlick-
sichtigen. Im Zuge der Signalisierung ist dariiber hinaus ein Umbau des Knotenpunkts erforderlich, der die
Anforderungen aller Verkehrsarten integriert und insbesondere die Flihrung des FuR- und Radverkehrs be-

ricksichtigt.

LTI

G-

Abbildung 16: Schrankensystem an der Hauptfeuerwache Karlsruhe (Aufnahme ©Mikrischu)

Fir die Bohrphase der Geothermieanlage ist eine gesonderte verkehrliche Betrachtung erforderlich. Die An-
bindung der Anlage erfolgt in diesem Zeitraum fiir den Anlieferverkehr Gber den bestehenden Pasinger
Heuweg, wahrend die Abfahrten zusatzlich direkt auf die Mihlangerstrae moglich sind. Die Fiihrung der
Abfahrten direkt auf die Mihlangerstralle kann der Entzerrung dienen. Hintergrund ist, dass das erhdhte
Aufkommen des Verkehrs sowie die betrieblichen Abldaufe auf dem Geldnde eine gleichzeitige Nutzung des
Pasinger Heuwegs fiir Zu- und Abfahrten schwer zulassen. Durch die getrennte Fiihrung von Anliefer- und

Abfahrverkehr werden Konflikte im Begegnungsverkehr vermieden.

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung der MihlangerstraRe ist diese Ausfahrtsbeziehung jedoch nur in
Kombination mit einer temporaren Lichtsignalanlage (LSA) umsetzbar, um eine verkehrssichere Einbindung

in den Verkehrsablauf zu gewahrleisten sowie die Leistungsfahigkeit zu verbessern.
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Betriebsphase: Bohrphase:
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Abbildung 17: ErschlieRungskonzept Kfz-Verkehr — Detailansicht Bohr- und Betriebsphase (Eigene Darstellung mit Hin-

tergrundkarte von basemap.de, Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (BKG), © GeoBasis-DE /
BKG.)

3.3.2 ErschlieBung Umweltverbund

Zur Bewertung der Qualitit des OPNV-Angebots wurde die Abdeckung des Untersuchungsgebiets durch
Bus- und S-Bahn-Haltestellen geprift. Grundlage hierfiir bilden die im Nahverkehrsplan der Landeshaupt-
stadt Miinchen definierten Einzugsradien fir Haltestellen (siehe Tabelle 2).

Raumkategorie Richtwerte Bus/Tram Richtwerte U-/S-Bahn
Gebiet mit hoher Nutzungsdichte 400 m 600 m
Gebiet mit niedriger Nutzungsdichte 500 m 800 m

Tabelle 2: Qualitatsstandards Netz - Haltestelleneinzugsbereiche?!

Das Ergebnis der Analyse ist in Abbildung 19 dargestellt. Demnach liegt das Untersuchungsgebiet auRerhalb
der im Nahverkehrsplan definierten Einzugsradien der nachstgelegenen Haltestellen. Dennoch besteht eine
grundsatzliche OPNV-ErschlieBung durch umliegende Haltestellen, die von den Buslinien 159, 160, 164, 165
und X80 bedient werden. Ergdnzend befindet sich die S-Bahn-Haltestelle Untermenzing (Linie S2) in einer
Entfernung von etwa 1.500 Metern. Die OPNV-Anbindung kann damit insgesamt als ausreichend bewertet
werden, weist jedoch hinsichtlich der fuRlaufigen Erreichbarkeit der Haltestellen Verbesserungspotenzial
auf. Eine Anpassung der Haltestellen wird aufgrund des Nutzungsverhaltens der neuen Anlage und der um-
liegenden Gebiete als nicht erforderlich angesehen. Die Bedienh&ufigkeit und Taktung der umliegenden Hal-
testellen sind in Tabelle 3 dargestellt. Insgesamt ist die OPNV-Anbindung hinsichtlich der Bedienqualitit als
gut zu bewerten, da insbesondere in den Hauptverkehrszeiten ein dichtes und leistungsfahiges Angebot be-
steht. In den Randzeiten zeigen sich jedoch Angebotsdefizite: Der Schichtwechsel am Morgen gegen 06:00
Uhr ist mit dem OPNV nur eingeschrankt erreichbar und somit nicht vollstindig bedarfsgerecht abgedeckt.
Auch an Wochenenden besteht, insbesondere im Hinblick auf die Schichtwechselzeiten, ein reduziertes An-
gebot, wodurch die zeitliche Flexibilitdt der OPNV-Nutzung eingeschrankt ist.

1 Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Miinchen, 2020. zuletzt abgerufen am 15.11.2025
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GROUP © 2026 PTV Transport Consult GmbH Seite 22/29



VU Pasinger Heuweg

Station(en)

Linie

Richtung

Taktung Mo-Fr

Taktung Sa, So

Campingplatz Ober-

159

Lochhausen Bf — Pasing Bf

05-23 Uhr: alle 60 min

kein Betrieb

menzing Zusatzfahrt je zwischen
06-07 Uhr und 14-15 Uhr
Friedhof Unter- 160 | Karlsfeld, GartenstraRe — 06-01 Uhr: alle 10-20min | 05-20 Uhr: alle 20 min (Sa)

menzing / Steirer-
straRe

Pasing Bf (Waldfriedhof) bzw.
(Waldfriedhof) Pasing Bf —
Karlsfeld, GartenstralRe

05-01 Uhr: alle 20 min (So)

Augustenfelder Str. — West-

06-21 Uhr: alle 20 min

05-21 Uhr: alle 20 min (Sa)

AuenbruggerstralRe / | 164

Campingplatz Ober- friedhof (U) An Schultagen Taktverdich- | 06-21 Uhr: alle 20 min (So)

menzing / Von-Kahr- tung zwischen 07-08 Uhr

StraRRe

Friedhof Unter- 165 Westfriedhof (U) — Allach (S) 06-21 Uhr: alle 20 min 08-21 Uhr: alle 20 min (Sa)

menzing / Von-Kahr- 11-21 Uhr: alle 20 min (So)

StraRRe

Von-Kahr-StraRe xgo | Moosach (S, U, R)—Puchheim |qc 55 hr: alle 20 min 08-22 Uhr: alle 20 min (Sa)
(S) bzw. So bis Lochhausen(S) 09-20 Uhr: alle 20 min (So)

Von-Kahr-StraRe/ N78 |Blumenau - Blutenburg - 02 bis 05 Uhr: alle 30 min

SteirerstraRe (N&chte Fr/Sa, Sa/So)

Tabelle3:  OV-Angebot Bestand

Der FuRverkehr im Untersuchungsraum ist insbesondere fiir die Erreichbarkeit der OPNV-Haltestellen von
Bedeutung. Die vorhandene Infrastruktur wird dabei liberwiegend gemeinsam mit dem Radverkehr genutzt.
Abbildung 20 zeigt die bestehenden FuRwegeverbindungen sowie die zu planenden Erganzungen:

e Vom Untersuchungsgebiet aus bestehen in Ostlicher Richtung bis zum Friedhof beidseitige Geh-
und Radwege entlang der MiihlangerstralRe. Daran anschlieRend wird die Verbindung in Richtung
der S-Bahn-Haltestelle Untermenzing lber beidseitige Geh- und Radwege entlang der Von-Kahr-
StraRe fortgefihrt.

e Insudlicher Richtung besteht ab dem Friedhof ein einseitiger Gehweg entlang der Pippinger StralRe

mit Anbindung an die Haltestelle Steirerstralle.

e In westlicher Richtung erfolgt die Anbindung tber einen beidseitigen gemeinsamen Geh- und Rad-
weg entlang der MiihlangerstralRe bis zum Campingplatz. Dort besteht ein Anschluss an die Halte-
stelle Campingplatz Obermenzing in der Lochhausener StraRe.

e Innordlicher Richtung besteht derzeit keine durchgédngige und sichere Verbindung fiir den FuRver-
kehr zur Haltestelle AuenbruggerstralRe. Vor diesem Hintergrund wird die Herstellung einer FuR-
verkehrsverbindung entlang des Pasinger Heuwegs empfohlen, um eine durchgangige und ver-
kehrssichere Erreichbarkeit sicherzustellen.
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Abbildung 20: ErschlieRung FuBverkehr (Eigene Darstellung mit Hintergrundkarte von basemap.de, Bundesamt fiir Kar-
tographie und Geodasie (BKG), © GeoBasis-DE / BKG.)

Die fuRlaufige Erreichbarkeit der nachstgelegenen Haltestellen liegt Uberwiegend im Bereich von etwa
700 m bis 1.000 m, was Gehzeiten von rund 10 bis 13 Minuten entspricht. Die S-Bahn-Haltestelle Unter-
menzing ist mit ca. 1,6 km bzw. rund 21 Minuten deutlich weiter entfernt.

Haltestelle Distanz Zeit

S-Bahn Untermenzing 1,6 km 21 min
Von-Kahr-StraRe 750 mm 10 min
Friedhof Untermenzing 800 m 11 min
SteirerstraRe 1km 13 min
Campingplatz Obermenzing 750 m 10 min
Auenbruggerstrale 700 m 10 min

Tabelle 4: Laufweg Haltestellen

Die ErschlieBung fur den Radverkehr entspricht im Wesentlichen den fiir den FuBverkehr beschriebenen
Verbindungen. Entlang der Muhlangerstralle sowie der Von-Kahr-StralRe bestehen beidseitige Geh- und
Radwege, die eine sehr gute Anbindung in westlicher und 6stlicher Richtung gewahrleisten. Auch in stdli-
cher Richtung ist eine gute Erreichbarkeit tiber die Pippinger StralRe gegeben. Einschrénkend ist jedoch fest-
zuhalten, dass die Radverkehrsinfrastruktur in einem Abschnitt auf Héhe der Steirerstrale nicht durchge-
hend beleuchtet ist, was die Nutzungsqualitdt insbesondere in den Abend- und Nachtstunden einschrankt.
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In nordlicher Richtung wird der Radverkehr derzeit im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr gefihrt.

Im Zuge

einer zukiinftigen Weiterentwicklung des StraRenraums kann geprift werden, wie die Attraktivitat und

Qualitat der Radverkehrsfiihrung auf dieser Achse weiter verbessert werden kann.
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Abbildung 21: ErschlieBung Radverkehr (Eigene Darstellung mit Hintergrundkarte von basemap.de, Bundesamt fur Kar-
tographie und Geodasie (BKG), © GeoBasis-DE / BKG.)

Zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit sind erganzende MalRnahmen vorgesehen. Hierzu zahlt insbe-
sondere die Einrichtung eines Schrankensystems an der Ausfahrt der neu entstehenden Feuerwache, um
Konflikte mit dem entlang der MihlangerstraRe gefiihrten Geh- und Radweg zu vermeiden.

Dariiber hinaus ist eine angepasste Fiihrung des Ful3- und Radverkehrs im Knotenpunktbereich vorzusehen.
Der querende Ful3- und Radverkehr Gber die MiihlangerstraRe sollte dabei in die geplante Lichtsignalanlage
integriert werden, um eine sichere Querung zu gewahrleisten.

333 Stellplatze

Als Grundlage fir die Ermittlung des Stellplatzbedarfs werden die Stellplatzsatzung der Landeshauptstadt

Minchen sowie die Fahrradabstellplatzsatzung herangezogen. Diese schreibt folgende Richtwerte fir die
jeweiligen Nutzungen vor:

Nutzung Richtwert (Zone I1)

2.1 |Biro- und Verwaltungsraum

1 Stellplatz je 60m? Nutzungsflache
allgemein
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Nutzung Richtwert (Zone Il)

4.1 |Versammlungsstatte 1 Stellplatz je 13 Sitzplatze oder
Besucher:innen

- ) =
9.1 | Handwerks- und Industriebetrieb 1 Stellplatz je 93m? Nutzungsflache oder

1 Stellplatz je 4 Beschaftigte

- ) =
9.2 |Lagerraum, -platz, Ausstellungs-, 1 Stellplatz je 113m? Nutzungsflache oder

Verkaufsplatz 1 Stellplatz je 4 Beschéftigte
9.3 |Kraftfahrzeugwerkstatt 4,5 Stellpldtze je Wartungs- oder
Reparaturstand

Tabelle 5: Stellplatzsatzung (StPIS)?2

Nutzung Richtwert
2.1 |Buro- und Verwaltungsraum 1 Abstellplatz je 120m? anzurechnende Nutzfliache
allgemein

4.1 |Versammiungsstitte Ortliche Bedeutung: 1 Abstellplatz je 10 Besucher:innen

Uberértliche Bedeutung: 1 Abstellplatz je 30 Besucher:innen

9.1 |Handwerks- und Industriebetrieb 1 Abstellplatz je 150m? anzurechnende Nutzfliache

9.2 |Kraftfahrzeugwerkstatt 0,2 Abstellplatze je Wartungs- oder Reparaturstand

Tabelle 6: Fahrradabstellplatzsatzung (FabS)3

Aufgrund der vorliegenden besonderen Nutzungen der Feuerwache mit integriertem Katastrophenschutz-
zentrum sowie der Geothermieanlage ist eine direkte Ableitung des Stellplatzbedarfs auf Basis dieser stan-
dardisierten Richtwerte nicht moglich. Daher wurde der Stellplatzbedarf auf Grundlage der vorliegenden
Grundrisse der Machbarkeitsstudie (NOVA Michael Beck Architekten GmbH, Stand November 2025) ermit-
telt und anhand der Betriebsbeschreibungen der Feuerwache (Kreisverwaltungsreferat, Branddirektion,
Stand 25.06.2025) bzw. der Geothermieanlage (Stadtwerke Miinchen GmbH, Stand 19.12.2024) plausibili-
siert. Der aus den Betriebsbeschreibungen abgeleitete Stellplatzbedarf ist in Tabelle 7 dargestellt.

Fiir den Normalbetrieb der Feuerwache wird angenommen, dass rund zwei Drittel des Personals mit dem
Kfz anreisen (entspricht etwa 20 Kfz). Vor diesem Hintergrund wird empfohlen, erganzend mindestens 10
Fahrradabstellplatze vorzusehen, um auch fiir den nicht motorisierten Verkehr ein angemessenes Angebot
bereitzustellen.

GemaR Betriebsbeschreibung ist zudem davon auszugehen, dass das Personal des Katastrophenschutzzent-
rums Uberwiegend aus groReren Entfernungen anreist. Entsprechend ist hier nur eine geringe Nutzung des
Fahrrads oder des 6ffentlichen Verkehrs zu erwarten. Fiir diese Nutzung sind temporar nutzbare Einsatz-
stellplatze auf den Sportflachen geplant.

Fahrradabstell-

Nutzung Tageszeit Kfz-Stellplatze Kommentar plitze

Feuerwache

2 Stellplatzsatzung — StPIS 926, 2025
3 Fahrradabstellplatzsatzung - Fab$, 2020
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Fahrradabstell-
Nutzung Tageszeit Kfz-Stellplatze Kommentar .
platze
Schichtwechsel 06:00-

N Ibetrieb 24-Stund 20 10

ormalbetrie unden 07:30h

06:30-09:00h

Tagesdienst 15:00-18:00h 15
Lieferverkehr - 2 8-10 Fahrzeuge/Tag
Zentrum fiir Katastrophenschutz
Schulungsbetrieb 18:30-22:30h 25 (20-40 Personen) ca. 2x wochentlich

Katastrophenfall

40

gesonderte Stell-
platze**

Geothermie-Anlage

Betriebsphase

Besuch

Tabelle 7:

Abgeleiteter Stellplatzbedarf

3.4 Leistungsfahigkeitsnachweise und Bewertung

Analog zur Analyse wurde zundchst im Prognosenullfall ohne Gebietsentwicklung und anschlieRend in den

zwei Hauptplanfallen mit Gebietsentwicklung die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte nach dem HBS ermit-

telt. Die Ergebnisse sind in den nachfolgenden Tabellen zusammengefasst.

Knoten-

punkt Analyse

PO

PO optimiert

Tabelle 8:

Prognose-Nullfall

D

Uberblick Leistungsfahigkeitsnachweise

Mit den Verkehrsmengen der Prognose kommt es aufgrund des Prognoseverkehrs teilweise zu verlangerten

Wartezeiten und punktuellen Verschiebungen der Qualitatsstufen an den Knotenpunkten. Die Berechnung

der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) erfolgt anhand eines Festzeitersatzprogramms der Morgen-

und Abendspitze. Zur Sicherstellung und zum Nachweis der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte werden

die Freigabezeiten der Festzeitersatzprogramme punktuell angepasst. Die Berechnungen zeigen, dass aus-
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reichende Kapazitdtsreserven vorhanden sind und die Lichtsignalanlagen auch im Prognosefall leistungsfa-
hig bleiben.

e Am Knotenpunkt 1 (Mihlangerstrae / Lochhausener Str.) wird die groRRte Veranderung aufgrund des
Prognoseverkehrs erwartet. Durch eine Optimierung der Signalzeitenpldne wird in der Morgenspitze
insbesondere der starke Linksabbiegerstrom von der Lochhausener Strafle in Richtung Mihlangerstrale
berlcksichtigt. In der Abendspitze ist vor allem der starke Geradeaus- und Rechtsabbiegerstrom aus der
ostlichen MihlangerstralRe maRgebend. In beiden Spitzenstunden wird die Qualitdtsstufe D erreicht.

e Am Doppelknoten 4.1 (Von-Kahr-StraRe / Pippinger StraRe) und 4.2 (Von-Kahr-Strae / Eversbusch-
stralle) verschlechtert sich der Teilknoten 4.2 in der Abendspitze von der Qualitdtsstufe D auf E. Durch
eine getrennte Signalisierung der Pippinger Strale am Teilknoten 4.1 kann die Qualitatsstufe von E
(Analyse und Prognose) auf B verbessert werden. Am Teilknoten 4.2 kann durch eine Anpassung der
Griinzeit des Linksabbiegers von der Von-Kahr-StraRe in die EversbuschstraBe um 3 Sekunde die Quali-
tatsstufe C erreicht werden.

e Am Knotenpunkt 5 (Von-Kahr-StraRe / ZwiedineckstraRe) wird in der Morgenspitze die Qualititsstufe B
und in der Abendspitze die Qualitatsstufe C erreicht.

e Am Knotenpunkt 3 (MiihlangerstraRe / Ob. MuhlstraBe) und am Knotenpunkt 6 (Pasinger Heuweg / Au-
enbruggerstraRe) sind keine Veranderungen zu verzeichnen unverdandert die QSV A erreicht.

Am Knotenpunkt 2 (MihlangerstraRe / Pasinger Heuweg) verschiebt sich die Bewertung in der Abendspitze
von einem QSV C auf D. Die Qualitatsstufe in der Morgenspitze verandert sich nicht und liegt weiterhin bei
einer QSV E.

Planfélle mit Gebietsverkehr

Die Bewertung der Knotenpunkte im Netz erfolgt fiir die dauerhafte Prognosesituation mit dem Betrieb der
Feuerwehr und dem Betrieb der Geothermieanlage sowie die Bohrphase (Tabelle 9 ).

Knoten-

PO P1 Bohrphase P2 Betriebsphase
punkt

KP1 D D D D D D

KP2 E D E D E D
KP3

KP4.1

KP4.2

KP5

KP6

Tabelle 9: Uberblick Leistungsfihigkeitsnachweise mit optimierter LSA

Mit den Verkehrsmengen des Planfalls im Betriebszustand sowie in der Bohrphase kommt es aufgrund der
geringen Neuverkehrsmengen nur punktuell zu geringfiigigen Anderungen der Wartezeiten im Vergleich

zum Prognosenullfall. Die umliegenden Knotenpunkte bleiben dabei durchweg leistungsfahig.
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Als einziger Engpass wird der vorfahrtsgeregelte Knotenpunkt 2 am Pasinger Heuweg und damit die direkte
Anbindung identifiziert. Insbesondere in der Morgenspitze treten hier erhéhte Wartezeiten fir ausfahrende
Fahrzeuge auf. Dabei ist jedoch zu berticksichtigen, dass der Knotenpunkt mafRgeblich durch die vorgelager-
ten Lichtsignalanlagen an den Knotenpunkten 1 und 4.1 beeinflusst wird. Die im HBS unterstellte Gleichver-
teilung der Verkehrsstréme ist unter realen Bedingungen nicht zu erwarten, da es durch die Signalisierung

zu einer Pulkbildung kommt. Dadurch ergeben sich in der Praxis groRere Zeitliicken im Verkehrsablauf, was
tendenziell zu geringeren Wartezeiten am Knotenpunkt 2 fihrt. Eine realitdtsnahere Bewertung der Warte-

zeiten im Netzzusammenhang kann durch eine mikroskopische Verkehrsflusssimulation erfolgen.

Alternativ aufgrund der Lage in unmittelbarer Ndhe zur Feuerwehrausfahrt, bietet sich eine (Teil-)Signalisie-
rung des Knotenpunkts mit integrierter Vorrangschaltung fiir Einsatzfahrzeuge an (siehe Abschnitt 3.3.1).

Durch einen signalisierten Knotenpunkt kann eine leistungsfahige Anbindung garantiert werden.
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